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I mjolkbilen finns varken fardskrivare eller kylsystem. Mjolkbilar ar undantagna EUs regelverk om kor- och vilotider. Och kylning ar onodig eftersom tanken fungerar som en termos.
Mjélken haller mellan +2 till +5°C ndr den hamtas pa bondgarden. De dubbla tankarna och isolering av frigolit haller mjolken kall hela vagen till mejeriet. Men talesattet »skit in - skit ut«
géller dven hr. Varje chauffor ska lukta pa mjélken innan den fylls i tanken och kan vdgra en transport om temperatur och lukt inte verkar okej.

Kanslig ravara

Tusentals liter mjolk gar i skytteltrafik 6ver den skdnska sldtten under sma-
timmarna. Vdgen fran kostallarna till vara frukostbord innebdr en vardag
med hogt stillda hygieniska krav och digital avrapportering i tankbilarna
hos Skanemejerier.

vid mejeriets laboratorium och pa de
fasta tankbilarna hogtryckstvittas
alla ror, kopplingar och ventiler. Efter
tomningen diskas tanken ren med lut,

datorsystem registrerar all data; lant-
brukarens namn, adress, mjolkvolym,
temperatur, bilens linjenummer,
datum och klockslag.

Ute pa gronbetet gar varglada kor
och idisslar i solen. Nar de har mjolkats
pa kvillen, kommer mjolkbilen. I snitt
héamtas 2 8oo liter mjolk per lantbruk.
Det finns hogavkastande gardar i Skane
som ger upp till 13 ooo liter — oavsett
volymen kors den tillvixtfrimjande
vita drycken till nagon av de fem upp-
samlingsplatserna som finnsilinet.
Ddrifran kors under morgontimmarna
och férmiddagen de fulla tankarna
ner till mejeriet i Malmo. Dér finns
Ulf Ekman, ansvarig for logistiken
och planeringen av mj6lkinsamlingen
vid Skdnemejerier.

—Trots att mjolkkonsumtionen har
minskat fran som mest 420 miljoner
till 370 miljoner liter per ar, har vi
inte tappat den transporterade mjolk-
mangden, sdger han och forklarar att
ost och sura produkter stindigt okar.

Han borjade sjalv kora mjolk for
mejeriet 1966, tre ar innan man borjade
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lagga ut transporterna pa skanska
akerier.

Uppdelat ansvar

De ndstan 3 ooo mjolkleverantorerna
som fanns i regionen i bérjan av 1990-
talet har reducerats till 770. Liksom
svenskt lantbruk har effektiviserats
och moderniserats, innebadr de gangna
40 dren en enorm utveckling dven ndr
det géller tankbilarnas utrustning,
pumpar och teknik. Det dr mejeriet som
dger tankarna och all utrustning, medan
de olika akerierna Vollsjo Mjoktrans-
port, Ostra Ljungby Mjolktransport
och Glimékra Akeri svarar for »kraften,
alltsa chassi och personalstyrkan med
tva chaufforer per bil, totalt 55 chauf-
forer knutna till insamlingsenheten.
Just denna formiddag har en chauffor
fatt problem med den lilla IT-burken
baktill. Det &r en DME Mobicom som
med GPS och anslutning till mejeriets
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—Det dr kontakterna med manniskor
och problemlésning som dr det roligaste
med det hdr jobbet, berdttar Ulf.

Strikta hygienkrav

Han arbetar inte som man skulle kunna
tro som ruttplanerare, samtliga chauf-
forer kor fasta turer och har varit med
sd linge att de kan styra sitt arbete sjdlva.

—Nu pd varen ndr korna dr pd bete
okar volymerna och det kan bli aktuellt
att flytta vissa leverantérer till andra
turer.

Det finns nio fasta tankbilar, reste-
rande av de totalt 20 insamlingsbilarna
kor 85 vaxeltankar. Nar bilarna kommer
till mejeriet kors de rakt in i biltvatten,
sa att utvandig smuts och mjolkrester
kring tankluckorna upptill férsvinner.
Efter tvdtten stdlls viaxeltankarna av pa
plattan utanfér témningshallarna. Dar-
efter rullar bilen ut for att hamta hem
mer mjolk, medan rangerbilarna tar
6ver och kor in tankarna for tomning.
Ett litet mj6lkprov skickas for analys

syra och varmt vatten, en tryckslang
kopplas pa och blaser tanken helt tom.

Mjoélkprovet innebdr sa klart spar-
barhet, men labresultatet ger ocksa
information om mjolkens cellmingd
och fett- och proteinhalt, virden som
ar betalningsgrundande. Uppgifterna,
som ocksa dr vardefull information
om djurens hilsa, skickas via e-post
eller sms till lantbrukaren.

Stor omsittning

Tankbilarna rullar tidvis i relativt tuff
miljo, man rakar kora tankarna mot
ndrstadende trad, slangar kors dver och
packningar slits i den dagliga driften.
Underhall och service dr en viktig del
—en gang om aret gors en stor besikt-
ning, dd man kryper ner i tankarna och
synar fogar, kontrollerar disksnurran,
madtare och pump. Fyra gdnger om aret
gors en hygienservice. En mjolktank
haller mellan tio och tolv ar. Ndr repa-
rationerna inte langre dr 1onsamma,

dar det dags att kopa nytt, for Skane-
mejeriers del innebar det nio nya vixel-
tankar per ar.

—Idrinvesterar vi dessutomitva nya
fasta tankar, berdttar Ulf Ekman som
koper de forstndmnda av svenska Wed-
holms, medan de fasta kops fran danska
LP Kolding. Tanklivet tar inte slut efter
ar av mjolkinsamling. Tankarna duger
gottiannan verksamhet, utan hygien-
krav och kan sluta hos riddningskdren
eller pa en flygplats, eller som vatten-
tank —tillbaka pa ett lantbruk. <

Ulf Ekman har god odverblick av tank-
bilarna och innehallet som chaufféren
registrerar i en GPS-ansluten terminal.

Mjblkleverantérerna har minskat drastiskt, anda finns hundratals lantbrukare, som kriaver dagliga
transporter, utmérkta pa Skanekartan. Dar kor uppsamlingsbilarna cirka 170 000 mil per ar.

Utover detta kors 30 000 mil med den ekologiska mjolken som standigt 6kar i omfattning. TEXT OCH FOTO LILL ERIKSSON



